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© Montagehaiter fur eine Lenkung eines Kraftfahrzeuges 

(§7) Es ist bekannt, die Lenkspindelanordnung einer Lenkung in 
einem Cockpitmodul vorzumontieren und diese anschlie- 
Rend zusammen mit dem Cockpitmodul in das Kraftfahrzeug 
einzusetzen. Dabei hangt ein unterer Lenkspindelteil von 
einem Gelenkpunkt aus frei nach unten. 
ErfindungsgemaS ist der untere Lenkspindelteil wenigstens 
wahrend der .Montage des Cockpits In einer definierten 
Montageposition mittels eines Montagehalters cockpitfest 
fixierbar, der Fuhrungsmittel zum Uberfuhren des Lenkspin- 
delteiles^ in eine mit der Lenkgetriebewelle verbindbare 
Betriebsposition aufweist. 

Verwendung bei vormohtierbareh Cockpitmodulen fur Per- 
sonenkraftwagen. 



o 

O) 
CO 
CO 

O) 
CO 

in 



LU 

Q 



BUNDESDRUCKERE1 01. 97 602 170/240 



18 



DE 195 39 639 CI 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Montagehalter fur eine 
Lenkung eines Kraftfahrzeuges mit einer durch wenig- 
stens einen Gelenkpunkt unterteilten Lenkspindelan- 
ordnung, die durch ein in einem Innenraum des Kraft- 
fahrzeugs montierbares Cockpit hindurchragt und mit- . 
tels eines unteren Lenkspindelteiies mit einer Lenkge- 
triebewelle verbindbar ist 

Eine solche Lenkung ist fur Personenkraftwagen all- 
gemein bekannt Die Lenkspindelanordnung einer sol- 
chen Lenkung weist einen oberen und einen unteren 
Lenkspindelteil auf, die mittels eines Gelenkpunktes 
miteinander verbunden sind. Der obere Lenkspindelteil 
ragt durch ein Cockpit in den Innenraum des Personen- 
kraftwagens nach innen hindurch und ist im Innenraum 
des Personenkraftwagens mit einem Lenkrad versehen. 
Der untere Lenkspindelteil ist an seinem unteren Ende 
mit einer Lenkgetriebewelle verbunden. 

Aus der DE 36 01 044 Al geht ein Verfahren zum Ein- 
und Zusammenbau einer Lenkeinrichtung hervor die 
.eine vereinfachte Montage ermdgiichen soil. Dazu wur- 
de der untere Gelenkwellentell aus einer Lage, in der er 
beispielsweise durch eine Stiitze fixiert war, in eine Win- 
kelstellung geschwenkt, in der die Verbindung der ein- 
ander zugekehrten Enden der beiden Gelenkwellenteile 
hergestellt werden kann. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Montagehalter 
fur eine Lenkung der eingangs genannten Art zu schaf- 
fen,die eine vereinfachte Montage des Cockpits ermog- 
licht 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB der untere 
Lenkspindelteil wenigstens wahrend der Montage des 
Cockpits in einer definierten Montageposition mittels 
eines Montagehalters cockpitfest fixierbar ist, der Fuh- 
rungsmittel zum Oberfuhren des Lenkspindelteiies in 
eine mit der Lenkgetriebewelle verbindbare Betriebs- 
position aufweist. Dadurch ist es moglich, die wahrend 
der Montage des Cockpits frei nach unten aus dem 
Cockpit herausragenden Lenkspindelteile zu fixieren 
und hierdurch die Montage des Cockpits im Innenraum 
des Kraftfahrzeugs zu vereinfachen. Durch die Halte- 
rung des Lenkspindelteiies in einer definierten Position 
kann nach der Montage des Cockpits ohne groBere Ju- 
stiervorgange in einfacher Weise der untere Lenkspin- 
delteil mit der fahrzeugfest gelagerten Lenkgetriebe- 
welle verbunden werden. Durch die Montagehalter 
wird zusatzlich auch eine definierte Stellung des Lehk- 
rades an dem oberen Lenkspindelteil erreicht wodurch 
es moglich ist, bereits bei der Cockpitmontage eine Ge- 
radeausstellung des Lenkrades und der Lenkung einzu- 
richten. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist der Montagehalter 
als U-artiger Montagebiigel ausgebildet, desseri Schen- 
kel fur die Aufnahme und Fuhrung eines Kupplungs- 
flansches des Lenkspindelteiies vorgesehen sind. Der 
Montagebugel stellt einen besonders einfach herstellba- 
ren und einsetzbaren Montagehalter dar, wodurch sich 
mit geringem Aufwand eine funktionssichere Montage- 
hilfe ergibt Durch die Fixierung des unteren Lenkspin- 
delteiies wahrend der Montage des Cockpits kann der 
untere Lenkspindelteil nicht frei pendeln und die Mon- 
tage behindern, sondern wird in einer definierten Posi- 
tion fixiert 
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zwischeh der Montageposition und der Betriebsposition 
gebogen. Dadurch fiihrt der Montagebugel den Kupp- 
lungsflansch uber seine gesamte Schwenkbahn, wo- 
durch ein freies Pendeln des unteren Lenkspindelteiies 
sowohl wahrend der Cockpitmontage als auch wahrend 
der Anbindung an die Lenkgetriebewelle verhindert 
wird. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind die frei- 
en Enden der Schenkel mittels einer losbaren Rastver- 
bindung cockpitfest verrastbar. Dadurch ist der Monta- . 
gebugel ohne Zuhilfenahme zusatzlicher Werkzeuge in 
einfacher Weise mit dem Cockpit verbindbar und von 
diesem I6sbar. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weisen die 
einander zugewandten Innenseiten der beiden Schenkel 
des Montagebugels einen Arretierbereich fur eine Fi- 
xierung des Kupplungsflansches in der Montageposi- 
tion des Lenkspindelteiies auf. Dadurch werden fur die 
Fixierung des Lenkspindelteiies in seiner Montageposi- 
tion keine zusatzlichen Elemente benotigt. Der Arre- 
tierbereich ist vielmehr einstiickig an den Innenseiten 
der beiden Schenkel des Montagebugels angeordnet 

in weiterer Ausgestaltung der Erfindung weisen die 
Innenseiten der beiden Schenkel im AnschluB an den 
Arretierbereich einen Fuhrungsbereich fiir eine ver- 
drehsichere Schwenkfuhrung des Kupplungsflansches 
in die Betriebsposition auf. Dadurch wird der untere 
Lenkspindelteil mit definierter Lenkradstellung aus sei- 
ner Montageposition in die mit der Lenkgetriebewelle 
verbundene Betriebsposition uberfiihrt 

. In weiterer Ausgestaltung der Erfindung verringert 
sich der Abstand der Innenseiten der Schenkel im Fuh- 
rungsbereich zu der Betriebsposition hin so weit, daB 
ein Verdrehspiel des Kupplungsflansches bei einer 
35 Oberfuhrung aus der Montage- in die Betriebsposition 
bis auf eine nahezu vollstandige Spielfreiheit reduziert 
wird In der Betriebsposition wird daher der Kupplungs- 
' flansch und damit auch der Lenkspindelteil reibschlussig 
in dem Montagebugel gehalten. Dennoch wird uber die 
Erstreckurig des Fiihrungsbereiches eine weitgehend 
reibungsarme Verschwenkung des Kupplungsflansches 
erzielt 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist der 
Kupplungsflansch ein in Schwenkrichtung zur Betriebs^ 
position offenes Hohlprofil auf, das in der Betriebsposi- 
tion radial und drehschlussig auf ein korrespondieren- 
des Profil der Lenkgetriebewelle aufschiebbar ist. Da- 
durch wird eine einfache Montage des Lenkspindelteiies 
an der Lenkgetriebewelle ermoglicht 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung erge- 
ben sich aus den Unteranspruchen sowie aus der nach*- 
folgenden . Beschreibung eines bevorzugten Ausfuh- 
rungsbeispiels der Erfindung, das anhand der einzigen 
Zeichnung dargesteilt ist 

Die einzige Zeichnung zeigt in perspektivischer Dar-- 
stellung einen Teil einer Ausfuhrungsform einer erfin- 
dungsgemaBen Lenkung im Bereich eines an ein Lenk- 
getriebe angeschlossenen unteren Lenkspindelteiies der ' 
mittels eines Kreuzgelenkes an einen oberen Lenkspin- 
eo delteil einer Lenkspindelanordnung angeschlossen ist 
Eine Lenkspindelanordnung (1) weist einen oberen 
Lenkspindelteil (2) auf, der im Bereich eines Cockpitmo- 
duls fahrzeugfest gelagert ist und das Cockpit vom Mo- 
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torraum aus zu einem Innenraum eines Personenkraft- 
In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind die 65 wagens hin durchdringt An seinem in den Innenraum 
Schenkel des Montagebugels mit zu dem Gelenkpunkt ragenden freien Ende ist der Lenkspindelteil (2) in nicht 
der Lenkspindelanordnung kbnzehtrischer Knimmung dargestellter, aber bekannter Weise, mit einem Lenkrad 
entsprechend einem schwenkbaren Kupplungsflansch versehen. Der obere Lenkspindelteil (2) geht mittels ei- 
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nes als Kreuzgelenk ausgebildeten Gelenkpunktes (3) in 
.einen unteren Lenkspindelteil {4) iiber, dessen unteres 
Stirnende mit einem Kupplungsflansch (5) zur Verbin- 
. dung. des unteren Lenkspindelteiles (4) mit einer.Lenk- 
getriebewelle (6) eines Lenkgetriebes (7) versehen ist 
Die. Lenkspindelanordnung (1) wird zunachst in dem 
" Cockpitmodul vormontiert.und erst nach der Montage 
des Cockpitmoduls im Innenraum des Personenkraf twa- 
gens niit dem Lenkgetriebe verbunden. Dabei ist zwar 
; der obere LenkspindelteiL(2) durch seine Lagening in 
dem Cockpitmodul gehaiten, der untere Lenkspindelteil 
(4) hingegen hangt am Gelerikpunkt (3) im wesentlichen 
frei pendelnd nach unten. Damit die Montage des Cock- 
pitmoduls innerhalb der Fahrgastzelle des Personen- 
kraftwagens durch den frei pendelndeh unteren Lenk- 
spindelteil (4) nicht behindert wird, ist dem unteren 
Lenkspindelteil (4) ein nachfolgend naher beschriebener 
Montagebugel (12) zugeordnet der den Lenkspindelteil 
(4) wahrend der Cockpitmontage in einer definierten - 
' Montageposition halt Die Montageposition des Lenk- 
" spindelteiles (4) in dem Montagebugel (12) ist in. der 
Zeichnung. auf der rechten Seite dargestellt Die defi- 
nierte Montageposition des Lenkspindelteiles (4) ver- 
hindert auch, daB ein drei pendelnder Lenkspindelteil (4) 
zu einer Verdrehung des Lenkrades fuhrt, wodurch eine 
Geradeausstellung des Lenkrades die fur die Anbindung 
an das Lenkgetriebe (7) wesentlich ist, nicht rhehr ohne 
weiteres uberpriifbar ware. Durch den als Montagehilfe 
dienenden Montagebugel (12) hingegen wird der Lenk- 
spindelteil (4) bereits in der Geradeausstellung des 30 
Lenkrades wahrend der Montage des Cockpitmoduls 
fixiert gehaiten. 

Der Montagebugel (12) weist zwei Schenkel (13) auf, 
. die den Kupplungsflansch (5) des Lenkspindelteiles (4) 
auf zwei gegentiberliegenden Seiten ubergreifen und 35 
flankieren. Beide Schenkel (13) sind dabei uber ihre Lan- 
ge bogenformig gekrummt, wobei die Krummung kon- 
zentrisch zur Gelenkachse des Gelenkpunktes (3) ver- 
laift und ihr Krummungsradius derart an die Schwenk- 
bahn des Kupplungsflansches (5) um die Gelenkachse 40 
des Gelenkpunktes (3)angepaBt ist, da8 der Kupplungs- 
flansch (5) bei einer Schwenkbewegung zwischen seiner 
Montageposition und seiner Betriebsposition (linke Sei- 
te der Zeichnung) durch die beiden Schenkel (13) des 
Montagebugels (12) immer auf gleicher Hohe gefuhrt 45 
ist Beide Schenkel (13) des Montagebugels (12) weisen 
an ihren freien Enden jeweils einen abgewinkelten Hai- 
testeg (18) auf, die mit Raststellen (19) zur Verrastung in 
korrespondierenden Raststellen an einem geeigneten " 
Trager.(20) des Cockpitmoduls versehen sind. Die Rast- 50 
stellen (19) sind dabei 16sbar in die korrespondierenden 
cockpitfesten Raststellen einrastbar, so daB der Monta- 
gebugel (12) je nach Bedarf in einfacher Weise mit dem 
Trager (20) des Cockpitmoduls verbunden oder von die- ' 
sem gelds twerd en kann. ' 55 
- Die einander entgegengerichteten Innenseiten der 
Schenkel (13) des U-artigen Montagebugels (12) sind so 
gestaltet, daB sie sowohl einen Arretierbereich (14) fur 
eine Fbcierung des Kupplungsflansches (5) in seiner . 
Montageposition als auch einen Fuhrungsbereich (16) eo 
fur eirie verdrehsichere Verschwenkung des Kupp- 
lungsflansches (5) aus seiner Montageposition in seine 
Betriebsposition bilden. Dabei verlaufen die Innenseiten 
der beiden Schenkel (13) im Fuhrungsbereich (14) paral- 
lel zueiriander und sind in einem Abstand zueinander 
angeordnet, der e'twas groBer ist als der Abstand zweier 
als Fuhriingsflachen dienender und varallel einander ge- 
genuberliegencler. Aufienflachen des Kupplungsflan- 
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sches (5). Der Kupplungsflansch (5) weist einen Lenk- 
spiiideibereich (9) und einen abgestuften Lenkgetriebe- 
bereich (8) auf, die jeweils als offene und auf eiheii 
Sechskant drehschiussig aufschiebbare Hohlprofile aus- 
5 gebildet sind. Sowohl der untere Lenkspindelteil (4) als 
auch die Lenkgetriebewelle (6) weisen einen Quer- 
schnitt in Form eines Sechskants auf, so daB die entspre- 
chenden Hohlprofilbereiche des Kupplungsflansches (5) 
in einfacher Weise radial auf den Lenkspindelteil (4) 
10 bzw. auf die Lenkgetriebewelle (6) aufgeschoben und 
mittels den lediglich angedeuteten Befestigungselemen- 
te (10) drehschiussig auf diesen verspannt werden kon- 
nen. Als Befestigungselemente (10) zur spielfreien Fixie-. 
rung des Kupplungsflansches (5) sowohl auf dem Lenk- 
15 spindelteil (4) als auch auf der Lenkgetriebewelle (6) 
sind beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel Kohusele- 
mente vorgesehen, die mit Hilfe von Schraubverbindun- 
gen auf dem jeweiligen Sechskantprofil verspannt wer- 
den. 

20 Der Lenkspindelbereich (9) des Kupplungsflansches 
(5) ist somit in dem Arretierbereich (14) der beiden 
Schenkel (13) des Montagebugels (12) so gehaiten, daB 
er sich innerhalb der Innenseiten der Schenkel (13) nicht 
verdrehen kann. Beim dargestellten Ausfuhrungsbei- 
25 spiel erfolgt die Fixierung des Kupplungsflansches (5) in 
seiner Montageposition durch zwei von den Innenseiten 
der Schenkel (13) aus nach innen abragende Anschlage 
(15), die den Kupplungsflansch (5) in seiner Montagepo- 
sition hintergreifen, so daB dieser durch die Schwerkraf t 
des Lenkspindelteiles (4).nicht nach unten pendeln kann. 
Durch die Schwerkraf t des Lenkspindelteiles (4) und des 
Kupplungsflansches (5) liegt dieser vielmehr in der 
Montageposition des Lenkspindelteiles (4) an den An- 
. schiagen (15) an. Bei einem nicht dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel der Erfindung wird die Fbcierung des 
Kupplungsflansches (5) in seiner Montageposition reib- 
schlussig durch eine Verengung der Schenkel (13) des 
Montagebugels (12) in diesem Bereich erzieit ,Um den 
Kupplungsflansch (5) und damit auch den Lenkspindel- 
teil (4) freigeben zu konnen, sind bei beiden Ausfuh- 
rungsbeispielen die Schenkel (13) des Montagebugels 
(12) um . einen gewissen Betrag elastisch aufspreizbar. 
Nach dem Aufspreizen der Schenkel (13) ist es moglich, 
den Lenkspindelteil (4) und damit auch den Kupplungs- 
flansch (5) in seine Betriebsposition zu verschwenken. 
Um auch wahrend dem Verschwenken des Kupplungs- 
flansches (5) in seine Betriebsposition eine Verdrehsi- 
cherung fur den Lenkspindelteil (4) zu erzielen, bilden 
die Innenseiten der Schenkef (13) im AnschluB an den 
ArreUerbereich (14) einen Fuhrungsbereich (16), mittels 
dessen' die als Fuhrungsflachen dienenden AuBenfla- 
chen des Lenkspindelbereiches (9) des Kupplungsflan- 
sches (5) lineargefuhrt sind. Der Fuhrungsbereich (16) 
verengt sich bis zu einem Quersteg (17) des Montagebu- 
gels (12), der die Schenkel (13) miteinander verbindet, 
hin allmahlich, so daB der Lenkspindelbereich (9) des 
Kupplungsflansches (5) zur Montageposition hin immer 
enger gefuhrt wird, bis in der Montageposition selbst ' 
ein ReibschluB und damit eine spielfreie Fuhrung des 
Kupplungsflansches (5) erzieit wird. Der Anschlag fur 
die Schwenkbewegung und damit die Definition der Be- 
triebsposition wird durch den Quersteg (17) des Monta- 
gebugels (12) gebildet 

Die zuvor beschriebene Lenkspindelanordnung (1) 
es wird zunachst in einem Cockpitmodul fur einen Perso- 
nenkraftwagen vormontiert, indem der obere Lenkspin- 
delteil (2% der durch das Cockpitmodul hindurchragt, 
entsprechend gelagert wird. Der frei nach unten abra- 
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gendeuntere Lenkspindelteil (4) wird in dem Montage- 
bugel (12) in seiner Montageposition fixiert, wobei der . 
Montagebugel (12) mit einem entsprechenden Trager 
(20) des Cockpitmoduls verrastet ist Diese vormontier- 
te Baueinheit wird in die Fahrgastzelle des Personen- 
kraftwagens eingesetzt und das Cockpitmodul entspre- 
chend fahrzeugfest mit der Karosserie verbunden. Wah- 
rend dieser Cockpitmontage verbleibt der Lenkspindel- 
teil (4) in der durch den Montagebugel (12) definierten 
Montageposition relativ zu dem Cockpitmodul. Nach 
der vollendeten Montage des Cockpits wird der Monta- 
gebugel (12) aufgespreizt, wodurch der Lenkspindelteil 
(4) einschlieBIich seines Kupplungsflansches (5) zur 
Lenkgetriebewelie (6) hin, die bereits fahrzeugfest gela- 
gert ist, in die Betriebsposition erschwenkt In dieser 
Betriebsposition wird der Lenkspindelteil (4) reibschlus- 
sig gehalten, so daQ in einfacher Weise das drehschlussi- 
ge Pestspannen des Kupplungsflansches (5) auf der 
Lenkgetriebewelie (6) mit Hilfe der Befestigungseie- 
mente (10) ermoglicht wird Nach dem AnschluB des 
Lenkspindeiteiles (4) an die Lenkgetriebewelie (6) wird 
der Montagebugel (12) entfernt, wodurch die Lenkspin- 
delanordnung (1) fur eine Verdrehung und eine Funk- 
tion der Lenkung freigegeben ist, 

Beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist der Kupp- 25 

lungsflansch (5) als Schwenkflansch ausgebildet, der ra- 
dial auf die Lenkgetriebewelie (6) aufschiebbar ist Bei 
einem nicht dargestellten erfindungsgemaBen Ausfuh- 
rungsbeispiel ist der Kupplungsflansch als Steckflansch 
ausgefuhrt Diese Ausfuhrung ist insbesondere bei einer 30 
Kerbverzahnung geeignet Zwischen dem Montagebu- 
gel und dem als Steckflansch ausgebildeten Kupplungs- 
flansch sind Anschlagflachen vorgesehen, die eine Weg- 
' begrenzung und eine Ausziehsperre in auf den unteren v 
Lenkspindelteil bezogener axialer Richtung bewirken. 35 

Patentanspriiche 

1. Montagehalter fur eine Lenkung eines Kraftfahr- 
zeuges, mit einer durch wenigstens einen Gelenk- 40 . 
punkt unterteilten Lenkspindelanordnung, die 
durch ein in einem Innehraum des Kraftfahrzeugs 
montierbares Cockpit hindurchragt und mittels ei- 
nes unteren Lenkspindeiteiles mit einer Lenkge- 
triebewelie verbindbar ist, dadurch gekennzeich- 45 
net,'daB der untere Lenkspindelteil (4) wenigstens 
wahrend der Montage des Cockpits in einer defi- 
nierten Montageposition mittels des Montagehal- 
ters (12) cockpitfest. fixierbar ist, der Fuhrungsmit- 
tel (16) zum Oberfuhreh des Lenkspindeiteiles (4) in 50 
eine mit der Lenkgetriebewelie (6) verbindbare Be- 
triebsposition aufweist. 

2. Montagehalter nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Montagehalter als U-artiger 

' Montagebugel (12) ausgebildet ist, dessen Schenkel 55 
(13) fur die Aufriahme und Fuhrung eines Kupp- 
lungsflansches (5) des Lenkspindeiteiles (4) ausge- 
bildetsincL 

3 Montagehalter nach Anspruch 2, dadurch ge- 
. kennzeichnet, daB die Schenkel (13) des Montage- 
biigels (12) mit zu dem Gelenkpunkt (3) der Lenk- 
spindelanordnung (1) konzentrischer Krummung 
entsprechend einer Schwenkbahn des Kupplungs- 
flansches (5) zwischen seiner Montageposition und 
. seiner Betriebsposition gebogen sind. 

4. Montagehalter nach .Anspruch 3,' dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die f reien Enden (18) der Schen- 
kel (13) mittels einer Idsbaren Rastverbindung (19) 



cockpitfest verrastbar sind. 

5. Montagehalter nach Anspruch 2, dadurch ge- •« 
kennzeichnet, daB die einander zugewandten In- 
nenseiten der beiden Schenkel (13) des Montagebu- 
gels (12) einen Arretierbereich (14, 15) fur eine Fi- 
xierung des Kupplungsflansches (5) in der .Monta- 
geposition des Lenkspindeiteiles (4) aufweisen. 

6. Montagehalter nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Innenseiten* der beiden 
Schenkel (13) im AnschluB an den Arretierbereich 
(14, 15) einen Fuhrungsbereich (16) fur eine ver- 
drehsichere Schwenkfuhrung des Kupplungsflan- 
sches (5) bis in die Betriebsposition aufweisen. 

7. Montagehalter nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Abstand der Innenseiten der 
Schenkel (13) sich im Fuhrungsbereich (16) zu der 
Betriebsposition hin so weit verringert, daB ein 
Verdrehspiel des Kupplungsflansches (5) bei einer 
Oberfuhrung aus der Montage- indie Betriebsposi- 
tion bis auf eine nahezu vollstandige Spielfreiheit 
reduziert wird. 

8. Montagehalter nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schenkel (13) elastisch auf- 
spreizbar sind. 

9. Montagehalter nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Kupplungsflansch (5) zwei 
zueinander parallele und gegeniiberliegend ange- 
ordnete Fuhrungsflachen aufweist, die den Innen- 
seiten der Schenkel (13) zugeordnet sind. 

10. Montagehalter nach Anspruch 9, dadurch ge- 
. kennzeichnet, daB der Kupplungsflansch (5) ein in 

Schwenkrichtung zur Betriebsposition hin offenes 
Hohlprofil (11) aufweist das in der Betriebsposition 
radial und drehschlussig auf ein korrespondieren- 
des Profil der Lenkgetriebewelie (6) aufschiebbar 
ist 

1 1. Montagehalter nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Kupplungsflansch (5) Befe- 
stigungselemente (10) zur Fixierung des unteren 
Lenkspindeiteiles (4) an der Lenkgetriebewelie (6) 
aufweist 

Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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